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Wiejski "przemyst ciezki"

Kotodziejstwo

To rzemiosto zajmujace sie wyrobem i naprawa kot do pojazdéw konnych, ale
takze czesci wozow i san, uprawiane juz od starozytnosci. W Polsce nastapit
rozkwit w XV-XVII w. w zwigzku z rozwojem handlu. W XX w. stopniowy upadek
kotodziejstwa w zwigzku z maszynowa produkcja kot coraz czesciej ogumionych.
Elementy kota oméwiono ponizej przy wykonywaniu wozéw konnych. Kotodzieja
nazywano réwniez z niemieckiego stelmachem.
Narzedzia stosowane przez kotodziejow byty takie same jak stolarskie, stad
czesto taczono te zawody.
Charakterystycznym zajeciem kotodzieja byto wykonywanie kot. Najpierw
wytwarzano poszczegolne czesci, ktore nastepnie tgczono. Poczatkowo obwody
kot wytwarzano z elementéw gietych, jednego lub dwdch, a pdzniej z kilku
dzwon. Na giete obwody két uzywano buczyny. Przeznaczony do giecia surowiec
gotowano w wodzie do uzyskania jeqo elastycznosci. Do giecia drewna, ktére wykonywano na ciepto, stuzyt odpowiedni pien drzewa,
naokoto ktérego okrecano obwod kota i konce Scisle spajano. Po wyschnieciu, zdejmowano z pnia gotowy obwdd. Dwie potkoliste czesci
obwodu kota gieto w specjalnych formach. Po wysuszeniu dwie potkoliste czesci tgczono ze sobg uzyskujgc obwod kota. Dzwona od 5 do 7
wycinano pitg z wysuszoneqo, przez przynajmniej 3 lata, drewna. Gotowe dzwona gotowane w wodzie odznaczaty sie wieksza trwatoscia,

gdyz nie pekaty.

Wykonywanie wozow konnych

Powstanie wozu konnego byto zwigzane z wynalezieniem kota w IV tysigcleciu p.n.e. w Mezopotamii. Wizerunek 4-kotowego wozu z
dtugim dyszlem jest znany z sumeryjskiego Ur z ok. 3300 roku p.n.e. Z tego okresu pochodzi réwniez waza znaleziona w Bronocicach
k/Krakowa przedstawiajaca wizerunek wozu 4-kotoweqo z dyszlem rozwidlonym na koncu jak do zaprzegu pary zwierzat do jarzma. Rys.

obok przedstawia zrekonstruowang waze i piktogram na niej, przedstawiajacy wozy, drzewa i prawdopodobnie rzeke oraz szachownice
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Kota wozdw tarczowe lub szprychowe wykonywano z drewna bez zelaznych oku¢, réwniez drewniane byty osie przymocowane do skrzyn.
W Polsce sporadycznie obrecze na kotach zaczety pojawiac sie w XIV w. choc tzw. bose kota wystepujg jeszcze w XVIII w. W XV w. zaczeto

wprowadzac ruchomy przodek, pdzniej zelazne osie i tuleje.

Wozy konne na drewnianych kotach (zelazniaki) byty wykonywane do|
piecdziesiatych lat XX wieku. Wyrobem kot i innych elementéw wozu zajmowali
sie wiejscy kotodzieje zwani stelmachami. Najwiecej pracy wymagato wykonanie
drewnianych kot. Do wyrobu poszczegdlnych czesci kota (piasty, szprych i szesciu
dzwon) uzywano odpowiedniego drewna. Piasty toczono z drewna brzozowego,
debowego lub jesionowego, na prymitywnych tokarkach. Szprychy byty
wytacznie debowe, strugane na kobylicy przy pomocy osnikéw. Obwod kota
tworzyto sze$¢ dzwon, wykonanych z debu. Osie kot byty wykonane z zelaza,
przod i tyt wozu taczony byt grubym dragiem (rozworg), ktorg regulowato sie
rowniez dtugos¢ wozu. Praca kotodzieja koriczyta sie na wykonaniu podwozia,
natomiast nadwozie w formie drabin wykonywali stolarze lub rolnicy we

wiasnym zakresie.

Kotodzieje wspotpracowali z kowalami, ktérzy wykonywali zelazne okucia jak pierscienie do dyszla oraz okuwali orczyki, sztylwagi do
zaczepiania dwdch orczykow przy pracy parokonnej oraz metalowe obrecze kot. Nadwozia byty rézne. Do wyjazdéw odswietnych czy na
jarmarki uzywano drabin w ktorych szczeble byty wykonane z gietych desek osadzonych w podtuznych dragach. Drabiny wyscietane byty
wiklinowymi potkoszkami przednim i tylnym a na srodku byto siedzenie, ktore najpierw stanowit worek z sieczkg a pdzniej tawa z desek
pokryta siennikiem. Do zwozenia zboza i siana uzywano drabin wyzszych ze szczeblami wystajacymi ponad drabiny. Drabiny podpierane
byty dodatkowo lusniami. Do przewozenia ziemniakdw uzywano skrzyn z zasuwanym otworem posrodku skrzyni stuzacym do wysypywania

do kopca lub piwnicy, do wozenia obornika zamiast drabin byty deski (gnojéwki). Drabiny opieraty sie o ktonice osadzone w podwoziu.

W pdzniejszym okresie wprowadzono wrétnie wykonane z podtuznych desek zamykane z przodu i z tytu drewnianymi zastawkami. Po

wojnie, w miare dostepnosci ogumienia, kota drewniane zastepowano gumowymi poczatkowo na buksach a potem na tozyskach.

Wozy w okolicy wyposazone byty w dwa dyszle (hotoble-ukr.) w zaprzegu jednokonnym i jeden dyszel umieszczony posrodku w zaprzegu
parokonnym. Hotoble potaczone byty z chomatem duhg . Po wojnie zarzucono duhe, elementem ciggnacym byty postronki a pozniej pasy
skdrzane przymocowane do chomata i orczyka zaczepianego do wozu. Uprzaz wykonywali rymarze. Z czasem konia zastapit ciggnik i do

niego doczepiano wozy.

Odmienny zaprzeg i wozy stosowano na zachodzie Europy. Dominowaty wozy dwukonne z dwoma dyszlami, do ktorych zaprzegano konia.

Przy ciezszych tadunkach doczepiano z przodu szeregowo dodatkowo dwa konie.

Objasnienie termindw dotyczacych wozdéw konnych

236555011 / WWW.MIKOLAILIPOWIECPL / KANCELARIA@MIKOLAJLIPOWIEC.PL



PARAF i BV \arbidk (Bt A2As¢ podwozia sktadata sie z osi, dwoch kot (pretR@INIEGr§SEARIN 68, Dpobigimd, | RRWILGHAOS EVELMY

ktonicami, orczycy z orczykami, dyszla oraz okucia;

o zadek tylna czes¢ podwozia sktada sie z osi, i dwoch kot (tylnych), progu, tawki z dwiema ktonicami, widet (skretu) oraz okucia;

e ?awka poprzeczna czes¢ drewnianego wozu pod nig prdg z osia potaczone metalowymi obejmami; na niej osadzany byt ruchomy
kierownik potgczony z tawke metalowym sworzniem;
kierownik ruchoma poprzeczna cze$¢ drewnianego wozu - w nim osadzone ktonice, kierownik przymocowany jest ruchomo do
tawki i progu sworzniem skretu , przepuszczonym pionowo przez kierownik, tawke, szyjke kuny rozwory i ucho do sworznia,
przykrecone do progu;
sworze? (bolec), kotek walcowy lub stozkowy do taczenia dwdch przedmiotéw w sposéb umozliwiajacy ich wzajemne obracanie
sig;

e rozwora drewniany drag taczacy tylnig czes¢ wozu z przednia;

e dyszel jest to drag dtugosci okoto 3,5 m. Grubszy jego koniec, czworokatnie obciosany, wsuwa sie we wpust dyszlowy;
umocowujac go w kunie wpustu za pomocg przetyczki dyszla. Przedni koniec dyszla ma okucie z blachy i uchwyty z pasami
mocowanymi do napiersnika;

e duha biatorus., ukr., duga, ros., drewniany kabtak nad chomatem stuzacy do umocowania tzw. uzwy (rzemieni przy chomacie) i
potaczenia jej z dyszlami (hotoblami) w zaprzequ jednokonnym;

¢ ho?oble ukr. dwa dyszle w zaprzegu jednokonnym przymocowane do przedniego progu; w zaprzegu z duhg bedace elementem
ciagnacym a w zaprzequ bez duhy stuzace do kierowania wozem;

o odosy prety metalowe po obu stronach hotobli taczace przednig o$ wozu z metalowymi grzebieniami na hotoblach stuzace do
regulowania rozstawu hotobli i umozliwiajgce skret wozu,

o |u?nia podpora osadzona na osi wozu, skierowana ku gorze, podtrzymujaca drabiny na wozie przy zwézce snopéw zboza i siana

e nalu?niki (nalustki) metalowe uchwyty taczace lusnie z ktonica, na niej opierat sie drag drabiny wozu stuzacy do zwozenia
snopdw zbdz i siana,

e poddanka (dennica) dolna czes¢ nadwozia wykonana z desek, potaczonych poprzeczkami,

o p6?koszek, (przedni i tylni) plecionka z wikliny zaktadana na konny woz gospodarski, stanowigcy wystanie jego scian i dna;

o dzwono cze$¢ drewnianego kota z dwiema szprychami osadzonymi drugim koficem w piascie;

o buksa (buksza) zeliwna tuleja do drewnianego kota wozu, wmontowywana w piaste kota; spetniata role tozyska tocznego;

e piasta odpowiednio wytoczona drewniana, okragta, srodkowa czes¢ kota, w ktorej srodku osadzona byta buksa, za$ na zewnatrz
wystawaty szprychy, na ktorych osadzone byty dzwona, tworzace obwdd kota. Zwezone konice piasty wzmocnione byty zelaznymi
opaskami (ryfkami) za$ srodkowa grubsza jej czes¢, z obu stron gniazd szprychowych, wezszymi opaskami zwanymi tradynkami.
Obwad kota $ciggniety byt, zaktadang na goraco, zelazng obrecza;
klucz do kot dwustronny wygiety odpowiednio (musiat ming¢ ryfe), szescio- i czworokatny do odkrecania kapsla i mutry
mocujacych drewniane kota wozu;

e sztelwaga (waga, orczyca) drewniany, okuty kloc z zaczepami, do ktorych przyczepiano orczyki w przedniej czesci wozu przy
zaprzegu dwukonnym z dyszlem lub w pracach polowych dwukonnych;

e pow?z drewniany drag ktadziony wzdtuz wozu na zatadowanym zbozu lub sianie przyciskajacy tadunek i przywigzany linami

konopnymi do dolnej czesci wozu;

236555011 / WWW.MIKOLAILIPOWIECPL / KANCELARIA@MIKOLAJLIPOWIEC.PL



PARAF N otWHjiOtsAe taczone tancuchami na ktdre naktadano nadWPABMAREAG@SCIERWAESNOfirhHSzh RIBW RO AQSEyEhdY

m.in. przy wywozce drewna z lasu;

Kowalstwo i rymarstwo

rwigzane z obrobka metali na goraco przy pomocy mtota i kowadta. Najstarsze
atowane na ok. 3000 r. p.n.e. Na terenie ziem polskich pierwsze wyroby zelazne
wane z potudnia Europy. Zelazo wytapiano z rud darniowych w prymitywnych
waty grody i przylegte do nich podgrodzia stanowigce zalazki przysztych miast, w

rebie kowalstwa zaczat sie rysowac podziat na kowall miejskich pracujacych dla juz zaznaczajacej sie warstwy bogatych odbiorcow, co

magato szukania nowychwzorow zdobienia i precyzjiflub dla wojska oraz na kowali wiejskich zaopatrujacych przede wszystkim ludno$¢
dlnicza w podstawowegfarzedzia, Liczba kowali wiejskich byta znacznie mniejsza, gdyz ze wzgledu na drozyzne surowca az do XIX w.

alstwo wiejskigfrozwijato sie stabo a wyroby z teo okresu w zwigzku z potrzeba oszczedzania drogiego surowca odznaczaty sie

kcjonalnoseid i prostota.

momeéncie tworzenia sie miast i wsi rozwijato sie kowalstwo zwigzane z budownictwem. Do nowo budowanych siedzib dorabiano kraty,

€ia_do drzwi, skrzyn, latarnie itp. W XVIIl w. w Palsce powstaty organizacje cechowe, ktore requlowaty zasady wspotzycia miedzy

kowalami. Kowalstwo wiejskie zawsze byto w znacznie gorszej sytuacji, niz miejskie i folwarczne. Ich dziatalnos¢ ograniczata sie do ustug
dla rolnictwa i wykonywania prostych narzedzi. Ponadto bieda na wsi i bardzo wysoka cena surowca nie sprzyjaty zamowieniom na
kowalskie wyroby. Kowalstwo rozwijato sie do okresu miedzywojennego, kiedy konkurencjq staty sie wyroby zelazne pochodzenia
przemystowego. Nastepnie w okresie wojny i po wojnie do czasu odbudowy przemystu. Potem zaczeto zanikac ograniczajac sie do klepania

lemieszy, podkuwania koni i napraw sprzetu.

Terminy zwigzane z podkuwaniem koni

¢ podkuwanie koni. Jakkolwiek nie znamy wynalazcy podkéw przytwierdzanych do kopyt gwozdziami, to jednak mozna uwazac

starozytnych Gallow i Celtdw za pierwszych, ktorzy postugiwali sie podkowami. Uzywali oni podkéw lekkich, waskich, bez
kapturkow i przybijali je do kopyt krotkimi gwozdziami. Rzymianie natomiast przyjeli sztuke kucia kopyt od Gallow, ktérych pdzniej
podbili. W wiekach srednich kucie kopyt i podkowy udoskonalato sie i juz od IX wieku poczawszy, kucie koni i mutéw za pomoca

podkow i podkowiakdw jest zjawiskiem powszechnie znanym;

. . Ma ona wspawany w przodekfzebiec i w obu koncach ramion zagiete gryfy. Zebiec i gryfy zapobiegaja
sgybkiemu zuzyciu sie podkowy, przeciwdziataja slizgani sie na trawie, mokrej ziemi itp.; szczegdlnie zebiec utatwia zapieranie sie
podtoze. Konie wierzchowe i robocze, pfacujace witacznie na polach, w ujezdzalniach czy na drogach gruntowych, mozna
dkuwac¢ podkowami opatrzonymi tylko w gryfy, a pbzbawione zebca. Nie mozna jednak w zadnym przypadku uzywac tak

dkutych koni do pragna drogachfbitych, czy o twardym podtozu;
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wykonane jak zwykte podkowy pantoflowe, ale w przodkach i na koricach ramion zaopatrzone s3 w nagwintowane otwory, w ktore
wkreca sie ostro zakonczone hacele, po cztery na jedng podkowe. Na noc, jak i w okresach dtuzszego przebywania koni w stajni
nalezy hacele wykrecac specjalnymi kluczykami, a otwory podkéw zatykac pakutami. Zaniedbanie tej czynnosci nie tylko utrudnia
koniom nalezyty wypoczynek, ale przede wszystkim stwarza state niebezpieczerstwo pokaleczenia sie koni (zatrat). Podkowy tego
typu s3 niebezpieczne dla koni, ktére podczas ktusu $cigaja sie, gdyz moze nastapic sczepienie sie podkdw, prowadzace do upadku
konia;

hacel jest to nasadka (lub kolec) réznego ksztattu, i ostrosci. Rozrdznia sie hacele: state (tzw. ocyle) i wkrecane. Hacele state
sporzadza sie przez wygiecie i odkucie ramion podkowy. Przewaznie nadaje sie im ksztatt czworobocznego graniastostupa. Hacele
wkrecane, gwintowane, wyrabiane sg fabrycznie ze specjalnej stali; majg one ksztatt prostokata lub stozka. W Polsce uzywa sie
haceli prostokatnych, profilowych, w ksztatcie litery H. Hacele profilowe bywaja dtugie (ogolna dtugo$¢ 28 mm) i krdtkie (22 mm).
Moga one byc tepe (letnie) i ostre (zimowe);

podkowiak (hufnal) jest to gwozdz do przymocowywania podkowy, o specyficznym ksztatcie, tatwo gnacy sie, nietamliwy,

wykonany ze specjalnego stopu metali. Kierownik, stanowigcy zakonczenie ostrza, skonstruowany jest tak, ze z jednej strony jego
szerokiej powierzchni zrobiony jest skos. Ten skos nadaje podkowiakowi wtasciwy kierunek przy przechodzeniu przez sciane
rogowa i zapewnia wyjscie na zewnatrz puszki rogowej na pozadanej wysokosci. Przy wbijaniu podkowiaka kierownik (skos) musi
by¢ zwrdcony w strone podeszwy, a nie sciany kopyta. Podkowiaki bywajg roznej wielkosci, okreslonej numeracjg od 1 do 6, a
dtugosc ich waha sie od 45 do 70 mm. Pozwala to stosowac odpowiednie gwozdzie do réznych podkéw, zaleznie od ich ciezaru,
wielkosci i grubosci.

kuznia byta budynkiem wolnostojgcym, usytuowanym z dala od innych zabudowan (niebezpieczenstwo pozaru), czesto na
skrzyzowaniu drég. Wzdtuz $ciany kuzni znajdowato sie wsparte na stupach lub podwieszone podcienie, ktore umozliwia kowalowi
wykonywanie niektdrych czynnosci (np. podkuwanie koni), rdwniez przy nie sprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Na $rodku
kuzni, zamocowane byto na drewnianym klocku kowadto. Przy $cianie znajdowato sie palenisko potaczone dawniej z miechem, a
obok paliwo (wegiel drzewny i kamienny). Sciany obiegaty pétki i zerdzie, na ktdrych byty liczne narzedzia potrzebne do obrébki
zelaza: kleszcze, mtotki, pilniki, przecinaki, gwintownice, itp. W kuzni stat duzy stot z przymocowanym imadtem. Na specjalnym

stoliku lezaty narzedzia potrzebne do podkuwania koni.

Kowal przy produkcji zelaznych wyrobow stosowat techniki: zgrzewania, nitowania, taczenia zelaznych czesci przy pomocy $rub, lutowania,

spawania, a do zdobienia - technike trybowania i stempelkowania rozmaitymi stemplami.

Rymarstwo to rzemiosto zajmujgce sie wyrobem i naprawg uprzezy, dawniej rowniez skorzanych elementow rynsztunku wojennego.

Umiejetnos¢ rozwineta sie w starozytnosci. W Polsce pojawito sie w XIIl w. jego najwiekszymi osrodkami byty: Gdansk, Krakdw, Lwow i

Poznan. Rymarze mieli prawo garbowania skor we wtasnych garbarniach (garbuzach).
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czesci: ciggnacych, wstrzymujacych, kierujacych i 3czacych; rozréznia sie 2 rodzaje uprzezy:

chomatowa i szorowa. W uprzezy chomatowej czescig ciggnaca jest chomato z pasami lub
postronkami pociggowymi, w uprzezy szorowej odpowiednikiem chomata jest napiersnik. Bydto

robocze ciggnie za pomocg jarzma badz odpowiednio zmodyfikowanych szorow.

Chomato jest tofzes¢ uprzezy konia obejmujaca nasade szyi, ztozone z tukowatych, drewnianych
lub metalewych fkleszczyn oraz przymocowanego do nich skorzanego lub filcowego miekkiego
podkiadu. W PolSce uzywane s3 chomata: krakowskie (najbardziej rozpowszechnione), slaskie
zystosowane do, pojazdu na wysokigh kotach), podl@skie (o ruchomych dolnych czesciach kleszczyn stosowane najczesciej z duga) i
afgielskie. Chomato Wynalezionog Chinach okoto 4508 oku. Chomato wyparto uprzaz szorowa, w ktorej zamiast chomata byt napiersnik.

nalazek chomata pozwolit#maksymalnie wykorzystacSite pociggowa zwierzecia ciggnacego pojazd, dwukrotnie i wiecej w stosunku do

uBrzezy szorowej.

sktad uprzezy gprocz chomata wchodza: kantar ze sk@ry z metalowym wedzidtem, nagrzbietnik z podpinka (siodetko), podogonie i pas

pnki) i lejce potaczone z wedzidtem do kierowania koniem. W uprzezy z duha

pizezkonny,4Aapiersnik, pasy pociggowe (dawniej post

pdstronki zastepowaty hotoble, zbedny byt réwnieznapigrénik.

plersiowq (bedacy odpowiednikiem chomata), nakarcznik z pierscieniami lejcowymi
podtrzymujacy napiersnik, nagrzbietnik z podbrzusznikiem podtrzymujace postronki i potaczone z napiersnikiem skoblica boczng, oraz
natylnik z szelkg nosna, przystuta i petla podogonia, ktére stuza do powstrzymywania biegu konia. Ponadto przy szorach parokonnych

znajduja sie naszelniki a przy jednokonnych paski - do mocowania do dyszla lub hotobli.

Jarzmo to prymitywny zaprzeg drewniany dla bydta gtdwnie wotdw. Wystepowaty dwa rodzaje jarzma:

o jarzmo na kark sktadajace sie z dopasowanego ksztattem do ciata zwierzecia drazka, przyczepionych do niego ruchomo dwdch
wygietych belek spinanych pod szyjg oraz z czesci taczacej jarzmo z dyszlem;

e jarzmo na czoto, to umocowany rzemieniami do rogéw kabtak z okuciem i przyczepem do dyszla.
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